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立する４。名古屋市の自動車登録台数も昭和 40 年代に増加、交通量も急増し、

昭和 44 年時点ですでに飽和状態となっていた５。

急激な自動車増加に道路のインフラ整備や

人々の意識が追い付かず、昭和 20 年代後半か

ら 40 年代半ば頃まで交通事故件数、死者数、

負傷者数とも著しく増加する。昭和 45 年に「交

通安全対策基本法」が制定され、国を挙げて交

通安全対策が進められるようになり、昭和 40 年代前半まで歩行者の安全対策

を中心に歩道整備がすすめられた。その結果、交通事故発生件数における死者

数は昭和 40 年代半ばをピークに減少傾向にある。

 

（３）自転車普及期の走行空間 

自転車の走行空間に関する議論は、移動の足として一般に普及し始めた昭和 30

年代から始まっている。もともと、道路構造令（昭和 33 年政令第 244 号）において、「自

転車は車道、緩速車道（自転車・荷捌車の通行部分）の通行を前提に設計」と

決められていた。昭和 34 年に財団法人自転車産業協会が「自転車専用道路の

建設に関する要望書」を建設省に提出、昭和 41 年には自転車道路建設促進協

議会が発足、昭和 43 年には同協議会が総理府所管の財団法人自転車道路協会

登録台数
【千台】

交通量（常時
観測点）【千台】

昭和36年 118 20

昭和40年 163 31

昭和44年 279 43

昭和46年 377 42

昭和48年 536 39
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アンケート実施前に想定していた自転車用通行部走行時のストレス要因「通

行部内の障害物によるゆとりのない走行幅員や、交差点手前で急カーブし直進

できない走行路の線形等の減速要因」が実証される結果となった。 

 

（4）走行部別集計のまとめ 

歩道・車道・自転車用通行部の走りやすさの評価結果を比較すると、いずれ

も回答者の約４分の１は走りやすいと答えているが、走りにくいという評価は

自転車用通行部 62％、歩道 54％、車道 42％の順で、自転車用につくった通行

部が最も評価が低く、車道が最も評価が高い結果となった。自転車用通行部で

特徴立ったストレス要因に走行部の線形があり、車道や歩道ではこれに対する

ストレスは低いことから、これが自転車用通行部のストレスとなっていること

が分かる。車道では歩行者や走行路の線形、舗装状態に対するストレス程度が

低く、これが走りやすい要因ともいえる。なお、いずれの走行部でも障害物に

対するストレス程度は高く、その原因は歩道及び自転車用通行部では看板や放

置自転車が、車道では駐車車両などが考えられる。  

 

 

４-４ 路線別走行部別集計結果 

４ -３走行部別集計では、一番煩わしかった項目やストレス要因の程度の大ま

かな傾向は分かるが、個別路線の状況によって正反対の評価が出ている場合が

ある。この章では路線別かつ

走行部別に集計・整理する。

300 件のデータの路線別走

行 部 別 デ ー タ の 内 訳 は 表

4-4-1 のとおり。ただし、網

掛け部分の数字は本来抽出し

た路線ではないがアンケート

回答があったもので、４-３走

行部別集計ではデータ分析に

使用しているが、この章では

除くことにする。 

 

表 4-4-1 走 行 路 線 数 

歩道 車道
自転車用
通行部分 その他 計

路線1 14 14
路線2 7 8 15
路線3 2 4 3 9
路線4 14 8 2 24
路線5 14 7 1 22
路線6 19 7 26
路線7 10 4 14
路線8 3 6 18 27
路線9 18 10 28
路線10 7 10 8 1 26
路線11 12 12
路線12 6 11 9 1 27
路線13 14 9 1 24
路線14 7 4 1 12
路線15 4 6 10 20
計 125 120 52 3 300
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表 4-5-2 交 通 セ ン サ ス に よ る 歩 行者 交 通 量 

煩わしく
ない

少し煩
わしい

煩わし
い

とても
煩わし
い

ストレス
ポイント

路線２ 4(57) 1(14) 2(29) 0(0) 171

路線４ 4(29) 7(50) 1(7) 2(14) 207

路線５ 0(0) 1(7) 6(43) 7(50) 343

路線６ 0(0) 10(59) 5(29) 2(12) 253

路線７ 8(89) 1(11) 0(0) 0(0) 111

路線９ 0(0) 2(11) 1(6) 15(83) 372

路線13 12(86) 2(14) 0(0) 0(0) 114

路線14 7(100) 0(0) 0(0) 0(0) 100

表 4-5-4 歩 行 者 に対 す る ス ト レ ス程 度
数 字 は 回 答 数 、（  ） は 比 率  

いずれの表からも歩行者交通

量が多いのは路線 5 及び路線 9、

歩行者交通量が少ないのは路線

7 及び路線 13 とセンサスデータ

のない路線 14 である。統計デー

タと利用者感覚が一致している

ということが分かる。 

８路線の歩行者に対する煩わ

しさの程度の回答割合に、煩わ

しくない１点、少し煩わしい２

点、煩わしい３点、とても煩わしい４

点の係数を掛けてポイント化したスト

レスポイント4（以下、「ストレスポイ

ント」という）を算出し、路線を横並

びに比較したのが表 4-5-4 である。ス

トレスポイントは路線 9 が最も高く、

ついで路線 5、少し間をおいて路線 6

となり、ストレス程度の少ないものは

路線 14、路線７、路線 13 となっている。 

交通量が平日 10,000 人／12h5を超える路線 9 と路線 5 は利用者も交通量が多

いと感じ、歩行者に対するストレス程度も非常に高くなっている一方で、平日

でほぼ 1,000 人／12h 未満の路線 7 と路線 13、アンケート回答者の全てが交通

量が少ない答えた路線 14 は、歩行者に対するストレス程度が非常に低い結果に

なっている。走りにくい路線として挙がった路線 9 と路線 5 のストレス要因が

「走行幅員」であったことが明確になると同時に、路線 14 は「歩行者」に対す

るストレスがないため、走りやすい路線になっていることが分かった。 

また、センサスデータでは路線 2 の平日交通量が 6,700 人／12h と比較的多

く、ピーク時交通量の多さでも路線 9、5、2 の順なのに、アンケート結果に現

れなかったのは、この路線の交通量ピークが午前 8 時の出勤時間帯にあり他時

間帯との差が大きく、アンケート回答の時間帯が全て昼間と時間帯がずれてい

4 最小値 100、最大値 400。
5 アンケート結果のうち、日曜日のデータは 300 路線中 4 件しかなかったため、平日交通

量を基準に考察

路線２ 路線４ 路線５ 路線６ 路線７ 路線９ 路線13 路線14

歩行者
類

6,717 1,648 14,152 1,950 1,144 28,135 700 －

ピーク歩
行者類

1,205 227 2,387 230 246 3,911 101 －

ピーク時
間帯

8時台 8時台 8時台 12時台 17時台 18時台 12時台 －

平
日

路線２ 路線４ 路線５ 路線６ 路線７ 路線９ 路線13 路線14

少ない１ 3(43) 4(29) 0(0) 1(5) 7(70) 0(0) 9(64) 7(100)

2 2(29) 5(36) 0(0) 4(21) 3(30) 0(0) 5(36) 0(0)

3 1(14) 3(21) 0(0) 7(37) 0(0) 1(6) 0(0) 0(0)

4 1(14) 1(7) 8(57) 3(16) 0(0) 1(6) 0(0) 0(0)

多い　５ 0(0) 1(7) 6(43) 4(21) 0(0) 16(89) 0(0) 0(0)

表 4-5-3 ア ン ケ ー ト で 回 答 者 が 感じ た 交 通 量 
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写 真 4-5-3 路 線 8 車 道  

表 4-5-10 交 通 セ ン サ ス に よ る 自動 車 交 通 量 

路線１ 路線２ 路線４ 路線５ 路線６ 路線７ 路線８

（－） (片４車) (片4車) (片3車) (片4車) (片1車) (片4車)

12時間交
通量 － 30,694 37,771 20,792 19,915 5,723 50,014

ピーク交
通量 － 3,156 3,641 2,039 2,161 736 4,898

ピーク時
間帯

－ 14時台 17時台 10時台 11時台 14時台 18時台

混雑時旅
行速度

－ 24.3 15.2 12.9 11.6 14 9.4

平
日

路線９ 路線10 路線11 路線12 路線13 路線14 路線15

(片2車) (片4車) (－) (片3車) (通2車) (片1車) (片3車)

12時間交
通量

25,827 38,665 － － 6,422 － 37,938

ピーク交
通量

2574 4,150 － － 787 － 3,414

ピーク時
間帯

17 14時台 － － 15時台 － 16時台

混雑時旅
行速度

12 20.1 － － 12.3 － 25.9

平
日

表 4-5-11 ア ン ケ ー ト で 回 答 者 が感 じ た 交 通 量  

ースが常設され、路肩が連続せず、走

りにくい評価になっていたと思われる。 

路線５は市バス路線が多く停留する

バスを始めとした駐車車両等の障害物

とこれを避けるにも片側２車線しかな

いという状況のために走りにくい評価

になっていたと思われる。 

 

【自動車の程度とストレス】 

次に車道のもう 1 つのストレスである、走っているクルマの量や速度、交差

点の渡りにくさに由来する「恐怖感」を見てみよう。 

●走っているクルマとストレス 

表 4-5-10 は交通センサスによ

る自動車交通量、表 4-5-11 は今回

アンケートの中で、利用者に「あ

なたの通った路線の通行量はどう

でしたか？」と尋ねた回答である。 

センサスデータでは自動車交通

量が多いのは路線 8、10、15、4、

混雑時旅行速度の遅いのは路線 8、

6、9、13、5 で、利用者のアンケ

ート回答では路線 6、9 となってい

る。路線 8 はセンサス調査（H18

年）以降に道路断面を往復１車線

ずつ減らす変更をしているため混

雑旅行時速度のデータは現状とは

異なると思われ、これを除くと、

利用者は自動車交通量が多く、か

つ、横を通る自動車の混雑時旅行

速度6が遅く詰まっている感のあ

6 混雑時旅行速度とは：平日は、朝のラッシュ時間帯（午前７時から午前９時）または、夕方のラッシ

ュ時間帯（午後５時から午後７時）に計測された旅行速度。休日は、１日の中で最も混雑するピーク

時間帯に計測された旅行速度。

路線１ 路線２ 路線４ 路線５ 路線６ 路線７ 路線８

少ない１ 7(50) 1(13) 1(13) 0(0) 0(0) 0(0) 0(0)

2 6(43) 1(13) 1(13) 0(0) 0(0) 0(0) 0(0)

3 0(0) 3(38) 3(38) 3(43) 2(29) 1(25) 3(50)

4 0(0) 2(25) 2(25) 4(57) 2(29) 2(50) 2(33)

多い　５ 1(7) 1(13) 1(13) 0 3(43) 1(25) 1(17)

路線９ 路線10 路線11 路線12 路線13 路線14 路線15

少ない１ 0(0) 1(10) 9(75) 0(0) 1(12) 3(75) 0(0)

2 0(0) 3(30) 3(25) 0(0) 4(44) 1(25) 1(17)

3 3(30) 4(40) 0(0) 5(45) 4(44) 0 2(33)

4 3(30) 1(10) 0(0) 3(27) 0(0) 0(0) 2(33)

多い　５ 4(40) 1(10) 0(0) 3(27) 0(0) 0(0) 1(17)
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表 4-5-21 自 転 車 用 通 行 部 走 行 ５路 線 の 障 害 物 の 状 況  

3 8 10 12 15

1.4ｍ 2.0ｍ 2.0ｍ 1.35ｍ 2.0ｍ

一方通行 双方向 双方向 双方向 双方向
入口ポール 歩行者 バス停

スクッボ話電板看、車転自停スバ

路線番号

走行幅員

進行方向

障害物（樹木、放
置自転車、看板
等）

障害物（樹木、放
置自転車、看板
等）

5 4-5-21
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【ストレスチェックアンケート集計結果】 

走行者属性集計　N70

●男女別　n70

男 女 計

52 18 70

●年代別　n70

19歳以下 20代 30代 40代 50代 60代 70代以上 計

0 11 33 14 10 2 0 70

●利用頻度別　n70

ほぼ毎日
週に2､3
回

月に数日 乗らない 乗れない 計

44 14 8 4 0 70

●種類別　n67
シティサ
イクル

電動アシ
スト

折り畳み
スポーツ
タイプ

その他 計

33 2 3 26 3 67

*他「持っていない」等

●目的別　n126

通勤（自
転+公共）

通勤（自
転車の
み）

通学（自
転+公共）

通学（自
転車の
み）

買物（自
転+公共）

買物（自
転車の
み）

仕事 スポーツ その他 計

15 41 1 1 10 33 12 11 2 126

300路線集計

●走行路線数　n300
路線1 路線2 路線3 路線4 路線5 路線6 路線7 路線8 路線9 路線10

14 15 9 24 22 26 14 27 28 26

路線11 路線12 路線13 路線14 路線15 計
12 27 24 12 20 300

●男女別　n300
男 女 計
216 84 300

●年代別　n300
19歳以下 20代 30代 40代 50代 60代 70代以上 計

0 13 142 91 52 2 0 300

●利用頻度別　n300

ほぼ毎日
週に2､3
回 月に数日 乗らない 乗れない 計

108 85 66 41 0 300

●種類別　n299
シティサ
イクル

電動アシ
スト

折り畳み
スポーツ
タイプ

その他 計

73 2 22 139 24 260
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●目的別　n551

通勤（自
転+公共）

通勤（自
転車の
み）

通学（自
転+公共）

通学（自
転車の
み）

買物（自
転+公共）

買物（自
転車の
み）

仕事 スポーツ その他 計

19 171 1 2 54 115 88 62 39 551

■走行部分別　n300

歩道 車道
自転車
マーク

その他 計

126 119 52 3 300

10月 11月 12月 1月 計
73 166 40 0 279

■曜日別　n279

日曜 月曜 火曜 水曜 木曜 金曜 土曜 計
4 26 5 9 26 199 10 279

■時間帯別　n268

～9時
9時～12

時
12時～15

時
15時～ 計

20 5 143 100 268

■天候別　n288
晴れ 曇り 小雨 雨 計

180 107 0 1 288

全体の内、走行部別【歩道】　N125

●走った路線の通行量　n124
少ない 2 3 4 多い　５ 計

35 24 15 19 31 124

●総合評価　n125
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

1 34 21 39 30 125

●減点要因　n125
煩わしく
ない

少し煩わ
しい

煩わしい とても煩
わしい

計

38 33 18 33 122
35 38 31 21 125
53 27 33 12 125

49 44 14 18 125
51 40 22 9 122
57 35 25 8 125
72 31 17 5 125
100 16 7 2 125
91 11 10 1 113

●一番煩わしいストレス要因　n113

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態

⑤段差
⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

39 15 14 30 6 5 0 1 3 113

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ

⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者

②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態
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全体の内、走行部別【車道】　N120

●走った路線の通行量　n120
少ない 2 3 4 多い　５ 計

25 19 36 23 17 120

●総合評価　n120
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

9 26 34 38 13 120

●減点要因　n120

煩わしく
ない

少し煩わ
しい

煩わしい
とても煩
わしい

計

70 6 3 2 81
41 20 34 24 119
55 28 22 15 120
73 26 12 8 119
56 23 17 4 100
35 44 25 16 120
34 40 33 12 119

77 32 9 2 120
31 41 23 25 120

●一番煩わしいストレス要因　n108

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態

⑤段差
⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

1 41 4 11 0 20 18 1 12 108

⑨走っているクルマ

⑤段差

⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態

全体の内、走行部別【自転車通行部】　N52

●走った路線の通行量　n52
少ない 2 3 4 多い　５ 計

13 14 12 9 4 52

●総合評価　n52
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

2 10 8 18 14 52

●減点要因　n52
煩わしく
ない

少し煩わ
しい

煩わしい とても煩
わしい

計

23 21 5 3 52
11 17 11 13 52
20 13 9 10 52

29 3 11 9 52
25 15 8 4 52
18 12 13 8 51
25 20 6 1 52
17 10 10 15 52
39 8 1 0 48

●一番煩わしいストレス要因　n48

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態

⑤段差
⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

2 9 3 10 0 5 2 17 0 48

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者

②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態
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路線１の内、走行部別【車道】　N14

●走った路線の通行量　n14
少ない 2 3 4 多い　５ 計

7 6 0 0 1 14

●総合評価　n14
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

3 5 5 1 0 14

●減点要因　n14
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

11 3 0 0 14
10 2 2 0 14
11 2 1 0 14
5 3 4 2 14
10 1 2 1 14
8 5 1 0 14
9 3 2 0 14
12 2 0 0 14
8 5 0 1 14

●一番煩わしいストレス要因　n11

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態

⑤段差
⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

0 0 0 5 0 2 2 0 2 11

⑤段差

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態

⑨走っているクルマ
⑧走行路の線形

⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

路線２の内、走行部別【歩道】　N7

●走った路線の通行量　n7
少ない 2 3 4 多い ５ 計

3 2 1 1 0 7

●総合評価　n7
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

0 4 3 0 0 7

●減点要因　n7
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

4 1 2 0 7
3 4 0 0 7
6 1 0 0 7
2 1 4 0 7
4 1 2 0 7
5 1 1 0 7
5 2 0 0 7
6 0 1 0 7
6 0 0 0 6

●一番煩わしいストレス要因　n8

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態

⑤段差
⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

1 0 1 4 1 1 0 0 0 8

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態



119

路線２の内、走行部別【車道】　N8

●走った路線の通行量　n8
少ない 2 3 4 多い　５ 計

1 1 3 2 1 8

●総合評価　n8
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

1 0 0 5 2 8

●減点要因　n8
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

8 0 0 0 8
0 2 2 4 8
3 1 1 3 8
3 3 2 0 8
2 5 1 0 8
2 1 2 3 8
0 5 2 0 7
5 3 0 0 8
1 2 3 2 8

●一番煩わしいストレス要因　n8

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態

⑤段差
⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

0 3 0 0 0 2 1 0 2 8

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態

路線３の内、走行部別【自転車通行部】　N3

●走った路線の通行量　n3
少ない 2 3 4 多い ５ 計

2 0 0 1 0 3

●総合評価　n3
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

0 3 0 0 0 3

●減点要因　n3
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

3 0 0 0 3
3 0 0 0 3
2 1 0 0 3
3 0 0 0 3
3 0 0 0 3
1 1 1 0 3
1 1 0 1 3
2 1 0 0 3
3 0 0 0 3

●一番煩わしいストレス要因　n3

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態

⑤段差
⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

0 0 1 0 0 1 1 0 0 3

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態
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路線４の内、走行部別【歩道】　N14

●走った路線の通行量　n14
少ない 2 3 4 多い ５ 計

4 5 3 1 1 14

●総合評価　n14
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

0 1 1 4 8 14

●減点要因　n14
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

4 7 1 2 14
2 3 3 6 14
6 2 3 3 14
0 0 0 14 14
1 5 5 3 14
4 7 2 1 14
5 7 1 1 14
5 6 1 2 14
11 2 0 0 13

●一番煩わしいストレス要因　n13

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態 ⑤段差

⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

1 2 0 10 0 0 0 0 0 13

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態

路線４の内、走行部別【車道】　N8

●走った路線の通行量　n8
少ない 2 3 4 多い　５ 計

0 0 5 2 1 8

●総合評価　n8
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

0 1 6 1 0 8

●減点要因　n8
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

6 1 0 0 7
0 2 5 1 8
2 5 1 0 8
6 2 0 0 8
7 1 0 0 8
1 5 2 0 8
1 4 3 0 8
5 1 2 0 8
1 4 3 0 8

●一番煩わしいストレス要因　n5

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態

⑤段差
⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

0 3 1 0 0 0 1 0 0 5

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態
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路線６の内、走行部別【歩道】　N19

●走った路線の通行量　n19
少ない 2 3 4 多い ５ 計

1 4 7 3 4 19

●総合評価　n19
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

0 1 4 10 4 19

●減点要因　n19
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

0 10 5 2 17
3 7 6 3 19
5 7 5 2 19
9 9 0 1 19
8 5 2 2 17
11 3 4 1 19
9 7 2 1 19
15 3 1 0 19
14 0 2 1 17

●一番煩わしいストレス要因　n15

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態 ⑤段差

⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

3 5 3 2 0 1 0 0 1 15

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態

路線６の内、走行部別【車道】　N7

●走った路線の通行量　n7
少ない 2 3 4 多い ５ 計

0 0 2 2 3 7

●総合評価　n7
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

0 0 2 4 1 7

●減点要因　n7
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

3 0 0 0 3
2 2 2 1 7
3 1 1 2 7
3 2 0 2 7
1 3 3 0 7
0 1 5 1 7
0 3 2 2 7
4 2 1 0 7
0 3 2 2 7

●一番煩わしいストレス要因　n7

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態

⑤段差
⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

0 0 0 1 0 4 0 0 2 7

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態
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路線７の内、走行部別【歩道】　N10

●走った路線の通行量　n10
少ない 2 3 4 多い ５ 計

7 3 0 0 0 10

●総合評価　n10
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

0 3 4 2 1 10

●減点要因　n10
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

8 1 0 0 9
3 6 0 1 10
5 2 2 1 10
3 3 2 2 10
1 6 0 2 9
7 2 1 0 10
6 2 1 1 10
9 1 0 0 10
7 1 1 0 9

●一番煩わしいストレス要因　n10

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態 ⑤段差

⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

0 2 1 5 0 1 0 0 1 10

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態

路線７の内、走行部別【車道】　N4

●走った路線の通行量　n4
少ない 2 3 4 多い ５ 計

0 0 1 2 1 4

●総合評価　n4
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

0 0 2 2 0 4

●減点要因　n4
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

1 0 0 0 1
1 1 1 1 4
1 0 3 0 4
0 1 2 1 4
1 1 1 1 4
0 3 1 0 4
1 2 1 0 4
3 0 1 0 4
0 2 0 2 4

●一番煩わしいストレス要因　n4

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態

⑤段差
⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

0 1 0 1 0 0 1 0 1 4

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態
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路線８の内、走行部別【車道】　N6

●走った路線の通行量　n6
少ない 2 3 4 多い ５ 計

0 0 3 2 1 6

●総合評価　n6
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

0 0 1 2 3 6

●減点要因　n6
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

2 0 0 1 3
1 0 2 3 6
2 1 2 1 6
4 0 0 2 6
1 1 2 1 5
0 0 1 5 6
0 1 1 4 6
3 2 0 1 6
0 1 2 3 6

●一番煩わしいストレス要因　n6

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態 ⑤段差

⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

0 2 0 2 0 1 1 0 0 6

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態

路線８の内、走行部別【自転車通行部】　N18

●走った路線の通行量　n18
少ない 2 3 4 多い ５ 計

4 4 6 2 2 18

●総合評価　n18
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

1 5 5 2 5 18

●減点要因　n18
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

8 9 1 0 18
5 11 1 1 18
10 6 1 1 18
17 0 1 0 18
11 5 1 1 18
2 2 7 6 17
6 9 3 0 18
3 1 5 9 18
13 3 1 0 17

●一番煩わしいストレス要因　n15

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態

⑤段差
⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

0 0 0 0 0 3 0 13 0 16

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態
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路線９の内、走行部別【歩道】　N18

●走った路線の通行量　n18
少ない 2 3 4 多い ５ 計

0 0 1 1 16 18

とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

0 1 0 9 8 18

●減点要因　n18
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

0 2 1 15 18
2 5 8 3 18
7 3 7 1 18
11 7 0 0 18
10 5 3 0 18
3 7 7 1 18
10 4 4 0 18
14 1 3 0 18
10 1 5 0 16

●一番煩わしいストレス要因　n16

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態

⑤段差
⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

14 2 0 0 0 0 0 0 0 16

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態

路線９の内、走行部別【車道】　N10

●走った路線の通行量　n10
少ない 2 3 4 多い ５ 計

0 0 3 3 4 10

●総合評価　n10
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

0 0 2 5 3 10

●減点要因　n10
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

4 0 0 0 4
3 0 3 4 10
2 3 1 4 10
6 2 1 1 10
5 0 1 1 7
0 5 2 3 10
0 2 4 4 10
6 2 1 1 10
0 2 2 6 10

●一番煩わしいストレス要因　n9

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態

⑤段差
⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

0 7 0 0 0 2 0 0 0 9

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態
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路線１０の内、走行部別【車道】　N10

●走った路線の通行量　n10
少ない 2 3 4 多い ５ 計

1 3 4 1 1 10

●総合評価　n10
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

0 3 5 1 1 10

●減点要因　n10
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

4 0 0 1 5
4 1 3 2 10
4 3 2 1 10
7 2 1 0 10
4 1 2 0 7
4 4 1 1 10
4 3 2 1 10
8 2 0 0 10
3 5 0 2 10

●一番煩わしいストレス要因　n9

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態 ⑤段差

⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

1 5 1 1 0 0 1 0 0 9

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態

路線１０の内、走行部別【自転車通行部】　N8

●走った路線の通行量　n8
少ない 2 3 4 多い ５ 計

5 1 0 1 1 8

●総合評価　n8
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

0 1 1 4 2 8

●減点要因　n8
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

5 3 0 0 8
1 1 2 4 8
4 0 2 2 8
1 2 1 4 8
2 4 0 2 8
4 1 2 1 8
5 2 1 0 8
1 2 2 3 8
6 1 0 0 7

●一番煩わしいストレス要因　n7

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態

⑤段差
⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

0 0 0 4 0 0 0 3 0 7

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態
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路線11の内、走行部別【車道】　N12

●走った路線の通行量　n12
少ない 2 3 4 多い ５ 計

9 3 0 0 0 12

●総合評価　n12
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

4 5 2 1 0 12

●減点要因　n12
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

12 0 0 0 12
9 2 1 0 12
10 2 0 0 12
9 2 0 0 11
7 3 0 0 10
7 3 2 0 12
5 4 3 0 12
10 2 0 0 12
9 3 0 0 12

●一番煩わしいストレス要因　n10

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態 ⑤段差

⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

0 2 0 1 0 2 4 0 1 10

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態

路線１２の内、走行部別【車道】　N11

●走った路線の通行量　n11
少ない 2 3 4 多い ５ 計

0 0 5 3 3 11

●総合評価　n11
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

0 0 3 7 1 11

●減点要因　n11
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

3 1 2 0 6
3 0 5 3 11
2 3 5 1 11
7 3 1 0 11
3 2 3 0 8
3 3 4 1 11
2 3 6 0 11
5 6 0 0 11
1 2 5 3 11

●一番煩わしいストレス要因　n10

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態

⑤段差
⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

0 7 0 0 0 2 0 0 1 10

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態
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路線１２の内、走行部別【自転車通行部】　N9

●走った路線の通行量　n9
少ない 2 3 4 多い ５ 計

0 0 4 4 1 9

●総合評価　n9
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

0 0 0 4 5 9

●減点要因　n9
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

0 3 3 3 9
0 0 2 7 9
0 2 1 6 9
8 0 1 0 9
8 1 0 0 9
5 2 1 1 9
8 1 0 0 9
7 2 0 0 9
7 1 0 0 8

●一番煩わしいストレス要因　n10

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態

⑤段差
⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

2 7 1 0 0 0 0 0 0 10

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態

路線１３の内、走行部別【歩道】　N14

●走った路線の通行量　n14
少ない 2 3 4 多い ５ 計

9 5 0 0 0 14

●総合評価　n14
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

1 10 2 1 0 14

●減点要因　n14
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

12 2 0 0 14
11 1 1 1 14
3 8 2 1 14
3 7 4 0 14
5 6 2 1 14
9 4 1 0 14
11 1 2 0 14
14 0 0 0 14
10 2 0 0 12

●一番煩わしいストレス要因　n12

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態

⑤段差
⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

1 0 5 5 1 0 0 0 0 12

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態



129

路線１３の内、走行部別【車道】　N9

●走った路線の通行量　n9
少ない 2 3 4 多い ５ 計

1 4 4 0 0 9

●総合評価　n9
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

1 5 3 0 0 9

●減点要因　n9
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

4 0 0 0 4
3 5 1 0 9
4 4 1 0 9
8 1 0 0 9
4 1 1 0 6
5 4 0 0 9
5 2 2 0 9
6 2 1 0 9
2 7 0 0 9

●一番煩わしいストレス要因　n7

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態 ⑤段差

⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

0 5 0 0 0 0 1 0 1 7

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態

路線１４の内、走行部別【歩道】　N7

●走った路線の通行量　n7
少ない 2 3 4 多い ５ 計

7 0 0 0 0 7

●総合評価　n7
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

0 7 0 0 0 7

●減点要因　n7
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

7 0 0 0 7
6 0 1 0 7
5 1 1 0 7
5 1 0 0 6
4 2 1 0 7
6 1 0 0 7
6 1 0 0 7
7 0 0 0 7
6 0 0 0 6

●一番煩わしいストレス要因　n8

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態

⑤段差
⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

0 0 2 1 3 0 0 0 0 6

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態
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路線１４の内、走行部別【車道】　N4

●走った路線の通行量　n4
少ない 2 3 4 多い ５ 計

3 1 0 0 0 4

●総合評価　n4
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

0 3 1 0 0 4

●減点要因　n4
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

2 0 0 0 2
3 1 0 0 4
4 0 0 0 4
4 0 0 0 4
2 0 0 0 2
3 1 0 0 4
2 1 1 0 4
3 1 0 0 4
4 0 0 0 4

●一番煩わしいストレス要因　n4

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態 ⑤段差

⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

0 0 0 0 0 1 3 0 0 4

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態

路線１５の内、走行部別【車道】　N6

●走った路線の通行量　n4
少ない 2 3 4 多い ５ 計

0 1 2 2 1 6

●総合評価　n6
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

0 3 1 2 0 6

●減点要因　n6
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

3 1 0 0 4
1 2 3 0 6
5 1 0 0 6
3 3 0 0 6
2 2 0 0 4
0 3 2 1 6
0 5 1 0 6
1 3 2 0 6
0 3 1 2 6

●一番煩わしいストレス要因　n6

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態

⑤段差
⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

0 1 1 0 0 2 1 0 1 6

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態
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路線１５の内、走行部別【自転車通行部】　N10

●走った路線の通行量　n10
少ない 2 3 4 多い ５ 計

2 7 1 0 0 10

●総合評価　n10
とても走
りやすい

走りやす
い

どちらで
もない

走りにく
い

とても走
りにくい

計

1 1 1 6 1 10

●減点要因　n10
煩わしくな少し煩わし煩わしい とても煩わ計

5 5 0 0 10
2 3 5 0 10
4 2 4 0 10
0 1 5 4 10
1 4 4 1 10
5 4 1 0 10
4 5 1 0 10
3 3 3 1 10
8 1 0 0 9

●一番煩わしいストレス要因　n9

①歩行者 ②障害物
③走行空
間の幅

④舗装状
態

⑤段差
⑥交差点
の渡りに
くさ

⑦目前を
通過する
もの

⑧走行路
の線形

⑨走って
いるクル
マ

計

0 1 1 4 0 1 1 1 0 9

⑨走っているクルマ

⑤段差
⑥交差点の渡りにくさ
⑦目前を通過するもの

⑧走行路の線形

①歩行者
②障害物
③走行空間の幅
④舗装状態
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